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ACESSIBILIDADE NAS CALCADAS URBANAS DE UMA CIDADE DA SERRA
CATARINENSE
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Resumo

O presente estudo emergiu de uma proposta da disciplina de Ecologia da Ac¢éo do curso de
Mestrado em Ambiente e Salde — 2015 da Universidade do Planalto Catarinense (UNIPLAC)
de escolha de um registro fotografico do ambiente local que pudesse ser problematizado por
nos. Nossa escolha recaiu sobre uma via publica de uma cidade da Serra Catarinense que nao
garantia acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia fisica ou com dificuldades de
locomocdo. Assim, o foco dessa reflexdo foi a acessibilidade tendo em vista a mobilidade das
pessoas que como pedestres ou cidaddos necessitam transitar num ambiente seguro,
confortavel, sem riscos, onde o direito de ir e vir seja respeitado, ou onde existam calcadas
que propiciem o acesso digno de todos.
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Introducéo
A acessibilidade pode ser descrita como sendo a utilizacdo, com seguranca e
autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes, dos transportes
e dos sistemas e meios de comunicacdo. Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT,
2004), a norma NBR 9050 define acessibilidade como sendo a possibilidade e condi¢cdo de
alcance, percepcao e entendimento para a utilizacdo com seguranca e autonomia dos espacos
publicos.
Conforme descreve a Lei Federal n® 13.146 de 2015, o planejamento e a urbanizacao
das vias publicas, dos parques e dos demais espacos de uso publico, deverdo ser concebidos e
executados de forma a torna-los acessiveis. De acordo com 0s autores, Ostroff e Weisman
(2004), as normas de acessibilidade focam na adequacdo do ambiente fisico para as pessoas

com deficiéncia com o intuito de proporcionar um ambiente acessivel, que viabilize uma
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circulacdo confortavel, adequada e segura a todos os usuérios. O decreto n° 5.296/04, que

regulamenta as Leis n°® 10.048/00 e n° 10.098/00 que estabelece as normas gerais e critérios
basicos para a promocdo da Acessibilidade da pessoa Portadora de Deficiéncia (PPD) ou com
mobilidade reduzida descreve que neste contexto, as calgadas tém um papel fundamental na
qualidade de vida das pessoas e devem ser acessiveis para todos.

O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e privados de uso
comunitario, sendo eles: os itinerarios e as passagens de pedestres, 0s percursos de entrada e
saida de veiculos, as escadas e rampas, deverdo observar 0s parametros estabelecidos pelas
normas técnicas da ABNT, afim de evitar barreiras arquitetdnicas.

As barreiras arquitetdnicas urbanisticas, ou seja, os obstaculos estdo presentes em
varias cidades. A ABNT (2004) define as barreiras urbanas ou também chamadas de barreiras
arquitetobnicas urbanisticas como sendo quaisquer entraves ou obstaculos existentes que
limitem ou impecam o acesso, a liberdade de movimento e a circulagcdo das pessoas sem
seguranca.

Como descreve Barroso (2012), sdo consideradas barreiras fisicas os obstaculos de
acesso, ou seja, caracteristicas fisicas e elementos que impossibilitam ou dificultam o
deslocamento de individuos com ou sem restricdo fisica, como as declividades elevadas e 0s
desniveis existentes nas calcadas. De acordo com Bezerra (2012) as calgadas urbanas sao
bens publicos municipais, porém de responsabilidade particular, destinadas a circulacdo de
pedestres servindo com o caminho de uso publico e que deve ser seguro e acessivel a todos.

Nas normas descritas pela ABNT (2004), as calcadas sdo vias de circulagéo de
pedestres, podendo conter mobiliario urbano, vegetacao e sinalizacao e, de acordo com a Lei
Federal n°® 9503/97 o passeio é a parte da calcada livre de interferéncias, destinada
exclusivamente ao ir e vir de pessoas.

Conforme dados do IBGE (2010), no Brasil cerca de 30% das viagens cotidianas séo
realizadas a pé, principalmente em funcdo do alto custo do transporte publico e, conforme
relata a equipe do site Mobilize.org, as calgadas funcionam também como um “sensor” da
qualidade de urbanizacdo de uma cidade. Southworth (2005) relata que o conforto e a
seguranca do pedestre dependem das condic¢des de manutencéo das calgadas.

Para Preiser (2007), a boa manutencdo estd relacionada com a auséncia de
irregularidades no piso, ou seja, sem buracos, sem saliéncias (degraus e rampas

inadequadas...) ou sujas.
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De acordo com o projeto calcada acessivel desenvolvido pela Secretaria Municipal de

Planejamento e Desenvolvimento Sustentavel da cidade de Seropédica no Rio de Janeiro
(Brasil, 2012), a calcada ideal é a que garante o caminhar seguro e confortavel, livre de
obstaculos, como por exemplo, os desniveis.

Na figura abaixo podemos observar varios obstaculos ou barreiras, com a auséncia de
calcada, o excesso de vegetacdo invadindo o espaco destinado a construgcdo da mesma, a
presenca de um tronco de arvore obstruindo o caminho e a sujeira decorrente da vegetacdo

impedindo uma circulacéo livre e segura.

Figura 1. Calcada com barreiras
Fonte: Autores (2015)

De acordo com a Norma 9050 da ABNT (2015), os Desniveis de qualquer natureza
devem ser evitados em rotas acessiveis. Eventuais desniveis no piso de até 5 mm dispensam
tratamento especial, porém, desniveis superiores a 5 mm até 20 mm devem possuir inclinagdo
maxima de 1:2 (50 %), conforme Figura abaixo. Desniveis superiores a 20 mm, quando
inevitaveis, devem ser considerados como degraus, os quais, deverdo ser sinalizados para

evitar acidentes.
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Figura 2. Desniveis
Fonte: ABNT (2015)

Barroso (2012) descreve em seu estudo acerca do conforto e orientagdo na percepcao
da acessibilidade urbana que, as rampas ou desniveis que rebaixam as calcadas sdo bem
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aceitas pelos cadeirantes, deficientes visuais, pessoas com mobilidade reduzida e mulheres

com salto alto ou que manobram carrinhos de bebé, desde que, estejam bem nivelados e de
acordo com as normas da ABNT (2004), porém, os degraus sdo considerados como
obstaculos quando néo sinalizados ou desnivelados.

Percebe-se na foto abaixo que as rampas existentes estdo desniveladas, ora
transformando-se em degraus (desnivel superior a 20mm) sendo que, ambos ndo estdo
sinalizados, atendendo assim somente as necessidades dos “proprietarios” das calgadas, sem a
visdo de acessibilidade para todos, demonstrando, portanto, desrespeito e indiferenca,

principalmente com relacéo aos portadores de deficiéncia fisica ou com mobilidade reduzida.

Figura 3. Calgadas com irregularidades
Fonte: Autoras (2015)

Observou-se que na area de estudo escolhida, praticamente as leis da acessibilidade
ndo sdo observadas nem pelo poder puablico nem pelos moradores da rua em questao.

Nas fotos postadas pode-se perceber que a preocupacdo com relagdo as normas de
acessibilidade sdo relativamente pequenas ou inexistentes, pois, ndo ha um projeto arquiteténico
desenvolvido pelo poder publico e nem praticado pelos proprietéarios locais, dificultando e até
impossibilitando o acesso a estas vias pelas pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, impedindo seu direito de circular com segurancga, propiciando riscos e

limitacoes.

METODOLOGIA

Trata-se de um artigo de revisao bibliografica desenvolvido a partir da leitura de
artigos disponiveis no Google Académico e materiais publicados em livros, revistas e

cartilhas acerca de desenvolvimento e planejamento urbano.
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Segundo Cervo, Bervian e da Silva (2007, p.61), a pesquisa bibliografica “constitui o

procedimento basico para os estudos monograficos”.

Esse estudo buscara discutir € promover solugdes com relacao a acessibilidade em prol
dos portadores de deficiéncia fisica ou com mobilidade reduzida, afim de propiciar a
constru¢do do conhecimento com relacdo ao direito de todos, de ir e vir, de transitar nas

calcadas da cidade de forma segura, confortavel e autonoma, com dignidade.

PROBLEMATIZANDO A ACESSIBILIDADE

Refletindo sobre as dificuldades de acessibilidade das cal¢adas urbanas, em especial
desta rua central da cidade em questdo, buscar-se-a problematizar as possiveis a¢fes para
melhorar e tornar o ambiente acessivel a todos.

O objetivo deste trabalho é promover a reflexdo e despertar a conscientizagdo das
pessoas sobre a acessibilidade de todos os individuos, em especial, dos portadores de
deficiéncia fisica ou com mobilidade reduzida, na busca de possiveis solucGes para que
possamos contribuir para melhorar a realidade.

De acordo com Semmer (2004), na perspectiva da inclusdo com carater universal,
integral, equanime e por lei, todo cidaddo tem o direito de ir e vir e de acordo com o Decreto
5296/04 que discorre sobre o direito ao acesso aos bens e servicos existentes na sociedade, 0s
projetos urbanos devem favorecer a acessibilidade a todos os individuos

Atualmente, buscamos direitos iguais no uso dos equipamentos urbanos, de acessos
aos espacos publicos e ndo apenas como atendimento a Legislagdo vigente.

Por esta razdo, sentimos e vivenciamos a necessidade de problematizarmos a
acessibilidade nas calcadas da rua em questao.

Todavia, de acordo com a Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Sustentavel —
Seropédica — RJ (2012, p.3):

A calgada ideal é aquela que garante o caminhar livre seguro e confortavel a todos
os cidaddos. A calcada € o caminho que nos conduz ao lar, ela é o lugar onde
transitam os pedestres na movimentada vida cotidiana, € através dela que as pessoas
chegam aos diversos pontos do bairro e da cidade.

Conforme a SMPDS - Seropédica — RJ (2012) para garantir acessibilidade e seguranca nas calcadas,
devem-se considerar 0s seguintes aspectos:

e Pisos e texturas — 0s pisos devem ser regulares e antiderrapantes;
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e Area de circulagdo livre ou passeio: sem barreiras;
e Area de implantagio de equipamentos e mobiliarios urbanos adequados;
e Guias rebaixadas para pedestres;

e Guias rebaixadas para veiculos;

e Sinalizagdo e comunicacéo.

A calcada ideal

Figuras 4. Calcada Ideal
Fonte: www. mobilize.org.com (2015)

Fonte: www.sjc.sp.gov.br (2010)

Conforme a figura acima, percebe-se que a calgada ideal é aquela que ndo possui

barreiras e onde ha a preocupacdo em se realizar as adaptacdes necessarias em funcdo da
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topografia do relevo local, em distribuir bem o mobilidrio urbano e deixar a faixa de passeio

livre para um caminhar seguro.

Um bom exemplo seria o Programa Calcada Segura, desenvolvido pela Prefeitura de
Sdo José dos Campos com apoio técnico da ABCP — Associacdo Brasileira de Cimento
Portland, que leva em conta a necessidade de transformar para melhor, os municipios
brasileiros.

Este Programa ja foi premiado duas vezes pelo Governo do Estado de S&o Paulo. O
Programa recebeu pela Secretaria de Estado dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia, o
Prémio Ac0es Inclusivas, concedido na 2° edicdo do prémio, em 2011 e o Prémio Mario
Covas, de 2013, como uma das 10 melhores experiéncias de gestdo municipal inovadora do
estado. Dessas experiéncias positivas podemos abstrair ideias para projetar nossa cidade e
tornar nossas ruas um lugar melhor para transitar. O primeiro passo é a cria¢do de um marco
legal que regulamente os novos padrdes das calgadas no municipio, segundo normas de
seguranca e acessibilidade e dentro da realidade de cada comunidade, respeitando 0 meio

ambiente e buscando adaptacfes possiveis, compativeis com a topografia local.

CONSIDERACOES FINAIS

Imaginar idosos, criancas e pessoas com deficiéncia, assim como todos 0s outros
cidaddos, sendo capazes de circular livremente pela cidade, com seguranca, sabendo que nédo
havera no caminho, degraus, buracos, falhas e outros obstaculos é um sonho que pode vir
futuramente a se realizar, com o desenvolvimento e planejamento das cidades.

Atualmente, diante da situagdo exposta, faz-se necessario uma reflexdo acerca do problema

existentes na rua escolhida para simbolizar a falta de acessibilidade local .

Sabe-se por lei Municipal: n°11 de 26 de maio de 1994 (Codigo de Posturas do
Municipio de Lages), Artigo 11, que este decreto estabelece normas gerais para a
pavimentacdo das calgcadas das ruas de nossa cidade e estabelece critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, mediante a supressao de barreiras e de obstaculos nas calgadas das vias e espacgos
publicos:

Art. 2° Os passeios publicos, sdo de responsabilidade exclusiva dos proprietarios na
construcdo de calcadas, devendo estas ficarem livres de quaisquer barreiras que
limitem ou impecam o acesso, a liberdade de movimento e a circulagdo com
seguranca das pessoas.
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Ar. 5° As calcadas deverdo ser concebidas e executados de forma que apresentem as
seguintes condi¢oes:

a) Revestimento das calcadas em lajotas de concreto, com tamanho padrdo 33,0 cm
x 33,0 cm (trinta e trés centimetros por trinta e trés centimetros) com desenhos de
pinhdes em baixo relevo, conforme modelo disponivel nesta municipalidade e em
croqui anexo;

b) A base para o assentamento deste revestimento serd a que melhor se adequar a
boa técnica construtiva;

c) O rejunte das lajotas sera com argamassa de traco 2 (dois) x 1(um) de areia e
cimento, impossibilitando a existéncia de espagos entre uma lajota e outra;

d) Inclinagdo de 2% (dois por cento) para as vias publicas;

e) Rebaixo do meio-fio para acesso de deficientes fisicos a cada 50,00 m (cinquenta
metros) de passeio, ou em cada esquina;

f) As lajotas Guias para deficientes fisicos, dispostas a 1,00 m (um metro) do lado
interno do meio-fio, conforme modelo também disponivel nesta municipalidade e
crogui em anexo;

g) As lajotas alertas (sonorizadores) dispostas em locais onde ocorrerdo mudanca de
niveis e onde existam obstaculos para a livre locomocdo (ex: arvores, telefones
publicos, postes, placas de sinalizagdo, etc.), conforme modelo disponivel nesta
municipalidade e croqui em anexo.

Entdo, a fim de conscientizar as pessoas acerca dos direitos que todos 0s pedestres e
em especial dos portadores de deficiéncia fisica ou pessoas com mobilidade reduzida tem de
ir e vir buscam-se solugdes e agbes para minimizar e, se possivel, melhorar estas questdes.

Pois, a calcada ideal envolve as dimensBes adequadas de acordo com o fluxo, a
inclinagdo correta, o revestimento certo e padronizado, o tipo de vegetacdo mais

propicio, a regularidade e o atrito da superficie, os rebaixamentos, a sinalizacdo para
a mobilidade a pé, entre outros requisitos. (LAMOUNIER, p.22, 2015).

A principio, uma das propostas a serem aplicadas seria a promocdo de acBes que
visem a conscientizacdo e a sensibilizacdo da populacdo local, através da ideia de promover
mutirbes de limpeza da area e implementacdo de sinalizacdo, como colocacdo de placas,
pintura das calcadas e melhoria dos desniveis, buscando transformar os degraus em rampas
com niveis de elevacdo que correspondam as normas da ABNT.

Posteriormente, a partir da Associacdo de Moradores do bairro, planejar a criacdo de
projetos para sugerir ao poder publico a cobranga pela manutencdo da via publica e da
fiscalizacdo dos particulares da adequada construgdo e manutencdo das calcadas e, em
contrapartida, solicitar que este desenvolva softwares e ou aplicativos para orientar rotas
seguras a todos os usuarios e buscar aplicar recursos em projetos de desenvolvimento e
planejamento urbano, para tornar a cidade transitavel e acessivel a todos.

Enfim, espera-se que este artigo possa contribuir para um despertar inicial em se

“pensar” acerca da importancia da acessibilidade, ndo somente para os portadores de
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necessidades especiais, mais para todos, pois, nos dias atuais, onde temos acesso a Vvarias

ferramentas tecnoldgicas, precisamos direcionar nosso olhar para as necessidades dos outros,
a fim de promover acBes que busquem melhorar o cotidiano e a vida das pessoas,
integralizando-as ao meio ambiente de forma sustentavel, planejada e acessivel a todos, sem

distingéo.
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